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(54) Sattelzugfahrzeug 

(57) Ein Sattelzugfahrzeug unrriaBt einen Zug- 
fahrzeugrahmen (14] mit mindestens zwei Ldngstragern 
(12) und einem an den Langstragern (12) befestigten 
Sattelkupplungsbausatz (10), wobei der Sattelkup- 
plungsbausatz (10) Lagerbdcke (22), eine auf den 
Lagerbdcken (22) um eine in Fahrzeugquerrichtung ver- 



laufende Achse (Q) schwenkbar gelagerte Sattelplatte 
sowie ein der Versteifung des Sattelkupptungsbausatzes 
(10) in Fahrzeugquerrichtung (Q) dienendes Verstei- 
fungselement (24) aufweist und wobei das Versteifung- 
selement (24) an den Lagerbocken (22) auf deren 
einander zugewandten Seiten (22a) befestigt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Sattelzugfahrzeug. umfas- 
send einen Zugfahrzeugrahmen mit mindestens zwei 
Langstragern und einem an den LSngstragem befes- 
tigten Sattelkupplungsbausatz, wobei der Sattelkup- 
plungsbausatz Lagerbocke. eine auf den Lagerbocken 
urn eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse 
schwenkbar gelagerte Sattelplatte sowie ein der Verstei- 
fung des Sattelkupplungsbausatzes in Fahrzeugquer- 
richtung dienendes Versteilungselement aufweist. 

Ein derartiges Sattelzugfahrzeug ist beispielsweise 
aus der DE 41 42 363 Al bekannt. Bei dem bekannten 
Sattelzugfahrzeug umfaBt der Sattelkupplungsbausatz 
neben der Sattelplatte und den LagerbOcken auch eine 
als Versteifungselement dienende Montageplatte. auf 
deren Oberseite die Lagerbocke befestigt sind und 
welche ihrerseits mittels Hilfsrahmenteilen mit dem 
Fahrzeugrahmen des Sattelzugfahrzeugs verbunden ist 
Damit bei dieser Anordnung ein biegesteifer AnschluB 
zur Montageplatte erzielt wird. sind die FuBteile der 
Lagerbocke, mit welchen diese auf der Montageplatte 
befestigt sind, in Fahrzeugquerrichtung relativ groB 
bemessen. Durch diese groBe Breite der Lagerbocke 
wird fur gunstige Hebelverhaltnisse bei der Einleitung 
von Kraften in die Montageplatte gesorgt. welche durch 
die Sattelplatte in Fahrzeugquerrichtung auf die Lager- 
bocke ausgeObt werden. Ferner sind die Lagerbocke zur 
Erzielung der erforderlichen Langssteifigkeit auch in 
Fahrtrichtung groB bemessen. Aufgrund dieser groBen 
Langs- und Querabmessungen sind die Lagerbocke 
massiv und dementsprechend schwer ausgebildet. 

Daruber hinaus weist auch die bekannte Montage- 
platte hohes Gewicht auf. Sie muB sich nSmlich sowohl 
in Fahrtrichtung als auch in Fahrzeugquerrichtung bis 
Liber die FuBteile der Lagerbocke hinaus erstrecken. 
damit diese ordnungsgemaB auf ihr befestigt werden 
kOnnen. Diese Forderung fuhrt in Verbindung mit den 
gemaB Vorstehendem erforderlichen Langsabmessun- 
gen der Lagerbocke zwangslauf ig zu hohem Gewichtder 
Montageplatte. 

Das hohe Gewicht der einzelnen Bauteile des 
bekannten Sattelkupplungsbausatzes schlagt sich selb- 
stverstandlich auch im Gesamtgewicht des bekannten 
Sattelzugfahrzeugs nieder, was wiederum zu schiech- 
terer Ausnutzung des maximal zuldssigen Gesamtge- 
wichts des aus Sattelzugfahrzeug und Auflieger 
bestehenden Sattelzugs fuhrt. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Sattelzug- 
fahrzeug der eingangs genannten Art mit verbesserter 
Ausnutzung des maximal zuldssigen Gesamtgewichts 
des Sattelzugs bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem 
gattungsgemassen Sattelzugfahrzeug dadurch gelCst. 
daB das Versteifungselement an den Lagerbdcken auf 
deren einander zugewandten Seiten befestigt ist. Diese 
MaBnahme hat zur Folge. daB die Lagerbocke unmittel- 
bar Oder unter Verwendung von Hilfsrahmenteilen mit- 
telbar, in jedem Fall jedoch ohne Zwischenlage einer 



Montageplatte, an den LSngstragern des Fahrzeugrah- 
mens angebracht sind. Bei der Bemessung des Verstei- 
fungselements braucht daher nur darauf geachtet zu 
werden. daB die geforderte Quersteifigkeit des Sat- 

5 telkupplungsbausatzes erzielt wird. Die Einleitung von in 
Fahrtrichtung auf die Lagerbocke ausgeubten Kraften In 
den Fahrzeugrahmen erfblgt nicht vermittels des Verstei- 
fungselements, so daB die Langsabmessungen der 
FuBteile der Lagerbocke erfindungsgemaB keinen Ein- 

10 fiuB auf die Abmessungen des Versteifungselements 
haben. Das Versteifungselement kann daher in Fahr- 
trichtung kurzer bemessen sein als die Lagerbocke: 
auch weist es im Vergleich zu der herkommlichen Mon- 
tageplatte eine geringere Abmessung in Fahrzeugquer- 

75 richtung auf, da es sich seitlich nicht uber die Lagerbdcke 
hinaus erstreckt. Die reduzierten Abmessungen des Ver- 
steifungselements fuhren zu geringerem Gewicht und 
somit verbesserter Ausnutzung des zulassigen Gesamt- 
gewichts des gesamten Sattelzuges. Die Gewichtsein- 

20 sparung betragt ausgehend von dem aus der DE 41 42 
363 A1 bekannten Sattelkupplungsbausatz je nach 
Bauhohe des Bausatzes uber der Oberkante des 
Fahrzeugrahmens zwischen etwa 30 kg und etwa 60 kg. 
Die geringere Langsabmessung des Versteifungse- 

25 lements hat daruber hinaus den zusatzlichen Vorteil, 
daB die Sattelplatte des erfindungsgemaBen Sattelkup- 
plungsbausatzes im Vergleich zu jenen herkommlicher 
SattelkupplungsbausStze mit Montageplatte sich durch 
groBere Winkelgangigkeit bei Verschwenken um die 

30 Fahrzeugquerachse auszeichnet, da die Storkontur der 
herkommlichen Montageplatte entfallt. 

Hohe Quersteifigkeit bei gleichzeitig geringem 
Gewicht kann dadurch erzielt werden, daB das Verstei- 
fungselemerrt von einem Profilteil gebildet ist, welches 

35 vorzugsweise einen im wesentlichen U-formigen Quer- 
schnitt aufweist. Der im wesentlichen U-fbrmige Quer- 
schnitt kann hierbei beispielsweise auch ein a-formiger 
Oder hutfdrmiger Querschnitt sein. Grundsatzlich sind 
jedoch auch andere Profilquerschnitte einsetzbar, 

40 beispielsweise ein vollstandig geschlossenes Kasten- 
profil. 

Das Versteifungselement ist mit den LagerbCcken 
bevorzugt formschlussig und vorzugsweise biegesteif 
verbunden, das heiBt durch VerschweiBen, Ver- 

45 schrauben, Vernieten oder dergleichen. Hierdurch kann 
eine zuverlSssige Kraftubertragung zwischen den 
LagerbCcken und dem Versteifungselement sicherg- 
estellt werden. was die Erzeugung der gewunschten 
Quersteifigkeit begunstigt. 

so Die Lagerbocke konnen grundsatzlich als GuBteile 
gefertigt sein. Aufgrund hdherer Materialfestigkeit und 
somit der M6glichkeit gewichtssparender Fertigung ist 
es jedoch bevorzugt, daB die Lagerb6cke zumindest teil- 
weise aus Schnittbearbeitungsschritten oder/und Stanz- 

55 bearbeitungsschritten oder/und Biegebearbeitung- 
sschritten unterzogenen Blechteilen gefertigt sind. Die 
Biechteile sind hierbei bevorzugt Brennschnitteile mit 
dem Vorteil kostengunstiger, einfacher und f lexibler Fer- 
tigung. Unter Brennschnitt ist dabei auch ein unter Ver- 
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wendung eines Lasers, beispielsweise eines CO2- 
Lasers, durchgefuhrter Schnitt zu verstehen. 

In einer bevorzugten, sich durch besonders einfache 
Fertigung auszeichnenden Ausfuhrungsform umfaBt ein 
Lagerbock wenigslens ein zur verschwenkbaren 5 
Anienkung der Sattelplatte dienendes Teil. wenigstens 
ein zur Befestigung am Fahrzeugrahmen dienendes Teil 
und gegebenenfalls wenigstens ein zur Verbindung mit 
dem Versteifungselement dienendes Teil. Bel dieser 
Ausfuhrungsform kann die Quersteif igkeit des gesamten 10 
Sattelkupplungsbausatzes dadurch erhoht werden, daB 
in dem zur Befestigung am Fahrzeugrahmen dienenden 
Teil im wesentlichen vertikal verlaufende Rippen ausge- 
bildet sind. Zusatzlich oder alternativ kOnnen an dem zur 
Befestigung am Fahrzeugrahmen dienenden Teil im is 
wesentlichen vertikal verlaufende Stegbleche ange- 
bracht sein. 

In einer ersten alternativen Weiterbildung des 
erfindungsgemaBen Sattelzugfahrzeugs konnen die 
Lagerbocke an den Langstragern durch Hilfsrahmenteile 20 
befestigt sein. Eine Einstellung des Abstands der Sattel- 
plattenoberseite von der Fahrbahnoberflache kann hier- 
bei bei durch den Lkw-Hersteller vorgegebenem 
Abstand der Langstrageroberkante des Fahrzeugrah- 
mens von der Fahrbahnoberflache in einfacher Weise 25 
dadurch erfolgen, dafS in den Hilfsrahmenteilen mehrere 
Lochbilder zur Befestigung des jeweiligen Hilfsrahmen- 
teils am Fahrzeugrahmen vorgesehen sind. Ferner kann 
eine entsprechende Einstellung in Fahrzeugquerrich- 
tung in einfacher Weise dadurch erfolgen, daB in den 30 
Hilfsrahmenteilen oder/und den Lagerbocken mehrere 
Lochbilder vorgesehen sind zur Verbindung eines Lager- 
bocks mit einem jeweiligen Hilfsrahmenteil. 

In einer zweiteh alternativen Weiterbildung des 
erfindungsgemaBen Sattelzugfahrzeugs kSnnen die 35 
Lagerbocke seitlich bis neben die Langstrager herunter- 
reichen und andiesen unmlttelbar befestigt sein. Bei Ein- 
satz dieser Weiterbildung kann durch Wegfall der 
Hilfsrahmenteile eine weitere Gewichtseinsparung 
erzielt werden. Hierbei konnen die Lagerbocke zur 40 
Hoheneinstellung mehrere Lochbilder zur Befestigung 
an den Langstragern aufweisen. Ferner kOnnen zur 
Breiteneinsteltung Futterbleche vorgesehen sein zur 
Zwischenlage zwischen einem Lagerbock und dem jew- 
eiligen Langstrager. 45 

1st bei einem Sattelzugfahrzeug der Fahrzeugrah- 
men herstellerseitig ausreichend biege- und torsions- 
steif ausgebildet, so kann auf das Versteifungselement 
soger vollstandig verzichtet werden. Es ist in diesem Fall 
jedoch darauf zu achten. daB die LagerlDdcke in ausre- 50 
ichend biegesteifer Art und Weise an den Fahrzeuglang- 
stragern befestigt sind. 

Nach einem weiteren Gesichtspunkt betrifft die 
Erfindung daher ein Sattelzugfahrzeug. umfassend 
einen Zugfahrzeugrahmen mit mindestens zwei Lang- ss 
stragern und einem an den Langstragern befestigten 
Sattelkupplungsbausatz. wobei der Sattelkupplungs- 
bausatz Lagerbdcke und eine auf den Lagert}dcken urn 
eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse sch- 



wenkbar gelagerte Sattelplatte aufweist. wobei die 
Lagerbocke erfindungsgemaB seitlich bis neben die 
Langstrager herunterreichen und an diesen unmittelbar 
befestigt sind, was zu einem biegesteifen AnschluB der 
Lagerbocke am Fahrzeugrahmen fuhrt. Durch den Weg- 
fall des Versteifungselements wird eine weitere Gewich- 
tseinsparung erzielt mit resultierender verbesserter 
Ausnutzung des maximal zuiassigen Gesamtgewichts 
des Sattelzugs. 

SchlieBlich betrifft die Erfindung auch einen Sat- 
telkupplungsbausatz zur Verwendung in einem erfind- 
ungsgemaBen Sattelzugfahrzeug. 

Im folgenden wird die Erfindung an Hand der beilie- 
genden Zeichnung an einigen Ausfuhrungsbeispielen 
naher eriautert werden. Es stellt dar: 

Figur 1 eine perspektivische Anslcht. teil- 

weise in Explosionsdarstellung 
eines Teils eines erfindungs- 
gemassen Sattelzugfahrzeugs, 
welches mit einer ersten Aus- 
fuhrungsform des erfifKlungs- 
gemaBen 

Sattelkupplungsbausatzes aus- 
gerustet ist; 

Figur 2 einen orthogonal zur Fahrtrichtung 

verlaufenden Schnitt durch einen 
Teii des Sattelkupplungsbausatzes 
gemaB Figur 1 ; 

Figur 3 einen orthogonal zur 

Fahrzeugquerrichtung ver- 
laufenden Schnitt durch einen Teil 
des Sattel kupplungsbausatzes 
gemaB Figur 1 ; 

Figuren 4 bis 7 Ansichten ahnlich Figur 2 weiterer 
Ausfuhrungsformen des erfind- 
ungsgemaBen Sattelkupplungs- 
bausatzes; 

Figuren 8a und 8b in der Horizontalebene ver- 
laufende Schnitte von Mon- 
tageteilen eines Lagerbocks zur 
Eriauterung zweier MCglichkeiten 
zur weiteren ErhOhung der Quer- 
steif igkeit des erfindungsgemaBen 
Sattelkupplungsbausatzes; und 

Figuren 9 und 10 Ansichten ahnlich Figur 2 weiterer 
Ausfuhrungsformen des erfind- 
ungsgemaBen Sattelkupplungs- 
bausatzes. 

In Figur 1 ist der Kupplungsbereich eines Sattelzug- 
fahrzeugs teitweise in Explosionsdarstellung gezeigt. 
Ein Sattelkupplungsbausatz 10 ist an zwei im wesentli- 
chen als C-Profil ausgebildeten und sich im wesentli- 
chen in Fahrtrichtung F des Sattelzugfahrzeugs 
erstreckenden Langstragern 12 des Fahrzeugrahmens 
14 befestigt. Die Langstrager 12 sind ublicherweiseder- 
art angeordnet, daB die Offnungen der beiden C-Profile 
aufeinander zu weisen. 
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in den im wesentiichen vertikal verlaufenden 
Basisschenkein 12a der LSngstrSger 12 des Fahrzeug- 
rahmens 14 sind vom Fahrzeughersteller Bohrungen 
12b (siehe Figur 2) zur Befestigung eines Aufbaus, 
beispielsweise des Satlelkupplungsbausatzes 10. 
vorgesehen. Weitere Bohrungen durfen vom Aufbauher- 
steller in die Langstrager 12 und insbesondere in deren 
Querflansche 12c nicht eingebracht werden. An den 
Langstragern 12 sind mittels Schraubverbindungen 16 
Hirfsrahmenteile 18 mit L-formigem Querschnitt befes- 
tigt, in die vom Aufbauhersteller beliebig Bohrungen 
eingebracht werden durfen. In dem in Figur 1 dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel istder Sattelkupplungsbausatz 
10 mit dem Fahrzeugrahmen 14 mittelbar verbunden. 
Hierzu durchsetzen Schraubverbindungen 20, beste- 
hend aus Schraubbolzen 20a und Muttern 20b (in Figur 
1 ist jeweils nur eines dieser Teile dargestellt) Befesti- 
gungsbohrungen 10a in dem Sattelkupplungsbausatz 
10 und Befestigungsbohrungen 18a in den Hilfsrahmen- 
teilen 18. 

Der Sattelkupplungsbausatz 10 umfaRt gemSB 
Figur 1 zwei Lagerbocke 22. deren aufeinander zu 
weisende Seiten 22a mittels eines im wesentiichen in 
Fahrzeugquerrichtung Q verlaufenden Versteifungsele- 
ment 24 miteinander verbunden sind, und eine (in Figur 
1 der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellte) Sattel- 
platte. die auf den Lagerbocken 22 um eine in 
Fahrzeugquerrichtung Q verlaufende Achse schwenk- 
bar gelagert ist. Auf die Details des Aufbaus des Sat- 
telkupplungsbausatzes 10 wird weiter unten noch 
ausfuhrllch eingegangen werden. 

Um gegebenenfalls verhindern zu konnen, dal3 die 
beim Betrieb des Sattelzug^hrzeugs auftretenden Zug- 
, Schubkrafte als Scherkrafte auf die Schraubverbindun- 
gen 20 einwirken, konnen in Fahrtrichtung F vor und 
hinter den Lagert)6cken 22 Schubbleche 26 auf die Hilf- 
srahmenteile 18 aufgeschwei3t werden. Von diesen 
optional vorgesehenen Schubblechen 26 ist in Figur 1 
lediglich eines gestrichelt dargestellt. Die Schubbleche 
26 liegen mit Anschlagtlachen 26a an Gegenanschlag- 
flachen 10b des Sattelkupplungsbausatzes 10 form- 
schlussig an, um jederzeit die von diesen ubertragenen 
Krafte aufnehmen zu kOnnen. Zur Aufnahme von 
Seitenkraften konnen ferner in Fahrtrichtung F neben 
den LagerbOcken 22 (nicht dargestellte) Schubbleche 
auf die Hilfsrahmenteile 18 aufgeschweiBt sein. ZusSt- 
zlich sind zur Vermeidung von ScherkrSften auf die 
Schraubverbindungen 20 die Bohrungen 10a im Sat- 
telkupplungsbausatz 10 und 18a in den Hilfsrahmen- 
teilen 18, die von den Schraubbolzen 20a durchsetzt 
werden, mit einem derart gro8en Querschnitt ausgebil- 
det, daB die Schraubbolzen 20a in ihnen mit UbermaB 
aufgenommen sind. Somit mussen die Schraubverbind- 
ungen 20 lediglich vertikale ZugkrSfte aufnehmen. unter- 
liegen jedoch im wesentiichen keinen ScherkrSften. 

Im fblgenden soli an Hand der Figuren 2 und 3 der 
Aufbau des Sattelkupplungsbausatzes 10 nSher 
eriautert werden. Die Lagerb6cke 22 gemaB der in den 
Figuren 1 bis 3 dargestellten ersten Ausfuhrungsform 



des Sattelkupplungsbausatzes 10 umfassen jeweils ein 
zur verschwenkbaren Anienkung der Sattelplatte 
dienendes Teil 28 (im folgenden kurz "Hammerkopf" 
genannt), ein zur Befestigung am Fahrzeugrahmen 14 

5 dienendes Teil 30 (im folgenden kurz "Montageelemenf 
genannt) und zwei zur Verbindung mit dem Versteifung- 
selement 24 dienende Teile 32 (im folgenden kurz 
"Verbindungsplatten" genannt). 

Die Lagerung einer Sattelplatte auf mit Hammerkop- 

10 fen 28 versehenen Lagerbdcken 22 ist aus der DE 30 40 
925 A1 an sich bekannt. Daher sei hinsichtlich der 
Einzelheiten der Hammerkopf- Lagerung auf die DE 30 
40 925 A1 venwiesen. Der Hammerkopf 28 ist ublicher- 
weise als GuB- Oder Schmiedeteil ausgebildet. Festzu- 

75 halten isl jedoch, daB der erfindungsgemSBe 
Sattelkupplungsbausatz nicht auf diese Art der 
Lagerung der Sattelplatte beschrankt ist. Vielmehr kann 
auch jede andere geeignete Art der Lagerung verwendet 
werden. 

20 Das IS/lontageelement 30 weist gemaB Figur 2 in 
Fahrtrichtung F gesehen einen L-formigen Querschnitt 
auf. Der horizontal verlaufende Schenkel beziehungs- 
weise Flansch 30a der L-Form dient zur Befestigung des 
Lagerbocks 22 am Hilfsrahmenelement 18. In diesem 

25 Horizontalflansch 30a sind daher die vorstehend 
beschriebenen Befestigungsbohrungen 10a ausgebil- 
det. GemaB Figur 3 ist die in Fahrtrichtung F gemessene 
Lange L des Montageelements 30 grOBer als die in Ver- 
tikalrichtung V gemessene Hohe H des Montageele- 

30 ments 30. Hierdurch erhalt das Montageelement 30 die 
fur den Betrieb des Sattelkupplungsbausatzes 10 
erforderliche Ldngssteifigkeit. Der im wesentiichen ver- 
tikal verlaufende L-Schenkel 30b verjungt sich gemdB 
Figur 3 vom Befestigungsf lansch 30a ausgehend. wo er 

35 wie dieser die LSnge L aufweist, in Vertikalrichtung V bis 
zum Hammerkopf 28 hin, wo seine Abmessung in Fahr- 
trichtung F im wesentiichen jener des Hammerkopfs 28 
entspricht. 

An dem Montageelement 30 sind zwei Verbindung- 

40 splatten 32 angeschweiBt. welche im wesentiichen L-for- 
mige Gestalt aufweisen, wobei ein Horizontalschenkel 
32a der L-Form im wesentiichen in Querrichtung Q ver- 
l&uft und ein Vertikalschenkel 32b der L-Form im wes- 
entiichen in Vertikalrichtung V verlSuft. Auf die durch die 

45 Oberkanten 30d der Montageelemente 30 und 32d der 
beiden Verbindungsplatten 32 gebildete C-fOrmige 
Auf lagef lache Ist der Hammerkopf 28 des Lagerbocks 22 
aufgeschweiBt. In die Horizontalschenkel 32a der 
Verbindungsplatten 32 sind in der in den Figuren 1 bis 3 

50 dargestellten Ausfuhrungsform Befestigungsbohrungen 
32e eingebracht, die zur Verbindung des Lagerbocks 22 
mit dem Versteifungselement 24 dienen Das von einem 
U-formigen prof ilteil mit nach unten weisender Offnung 
der U-Form gebildete Versteifungselement 24 weist 

55 entsprechende Befestigungsbohrungen 24a auf. Die 
Befestigungsbohrungen 24a und 32e sind derart bemes- 
sen, daB die (in Figur 1 dargestellten Schraubbolzen 34 
mit ihren AuBenumfangsfldchen an den Innenumfangs- 
fldchen der Bohrungen 24a und 32e aniiegen. so daB 
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das Versteifungstement 24 mit den Verbindungsplatten 
32 und somit den Lagerbocken 22 insgesamt form- 
schlusstg und biegesteif verbunden sind. Selbstver- 
stdndlich kann auch jede andere Art der 
formschlussigen Verbindung der Lagerbocke und des 5 
Versteifungselement eingesetzt werden, beispielsweise 
Vernieten cxler Verschweif3en, Verschrauben hat jedoch 
den Vorteii. daB die formschlussige Verbindung bei 
Bedarf wieder gelCst werden kann. 

Die formschlussige Verbindung hat im Vergleich mit 10 
der grundsatzlich ebenfalls einsetzbaren reibschlussi- 
gen Verbindung den Vorteil. da3 die Einleitung von Krdi- 
ten von den Lagerbocken 22 in das Versteifungselement 
24 beziehungsweise vom Versteifungselement 24 in die 
Lagerbocke 22 auch bei groBen Krdften stets zuverlds- is 
sig sichergestellt ist. 

Die zuverlSssige Obertragung von Kraften zwischen 
diesen Teilen ist fur die eigentliche Funktion des Verstei- 
fungselements 24. namlich fur ausreichende Querstei- 
f igkeit des Sattelkupplungsbausatzes 1 0 zu sorgen. eine 20 
Grundvoraussetzung. Ware das Versteifungselement 24 
nicht vorhanden, so konnten bei Einleitung einer in Quer- 
richtung Q gertchteten Kraft von der Sattelplatte uber die 
Hammerkopfe 28 in die LagertDocke 22 der jeweilige 
Lagerbock 22 diese Kraft nur uber seinen Befestigungs- 25 
flansch 30a an den ihm zugeordneten Langstrager 12 
des Fahrzeugrahmens 14 weiterleiten. Da auf diesem 
Kraftubertragungsweg au3erst ungiinstige Hebelver- 
hdltnisse vorliegen. besteht die Gefahr des seitlichen 
Wegknickens der Lagertx)cke 22. Durch das Verstei- 30 
fungselements 24 kann die in einen Lagertx)ck 22 einge- 
leitete Kraft mittels der von den in Querrrlchtung Q 
aufeinanderfolgend angeordneten Schraubbolzen 34 
vorgesehene formschlussige und biegesteife Verbind- 
ung zumindest teilweise an den dem jeweils anderen 35 
Lagerbock 22 zugeordneten Langstrager 12 des 
Fahrzeugrahmens 1 4 weitergeleitet werden. Auf diesem 
Kraftubertragungsweg herrschen weitaus gunstigere 
Hebelverhaitnisse. so daB die Lagert)6cke 22 und somit 
der Sattelkupplungsbausatz 1 0 insgesamt hohere Quer- 40 
steifigkeit aufweisen. 

Das Morrtageelement 30 und die Verbindungsplat- 
ten 32 sind vorzugsweise aus Blech gefertigt. wobei die 
Blechteile beispielsweise unter Einsatz der 
Brennschnitt-Technik hergeslellt sind. Unter 45 
Brennschnitt sei hierbei nicht nur das Schneiden mittels 
einer Flammeverstanden, sondern auch das Schneiden 
mittels eines Lasers, beispielsweise eines COa-Lasers. 
Oder dergleichen. Die zugeschnittenen Teile werden 
dann weiteren Bearbeitungsschritten unterzogen, so 
beispielsweise werden sowohl in das Montageelement 
30 als auch in die Verbindungsplatten 32 die Befesti- 
gungsl6cher 10a beziehungsweise 32e gestanzt. 
SchlieBlich konnendie Blechteile auch einer Biegebear- 
beitung unterzogen werden. So wird beispielsweise die ss 
L-Form des Montageelements 30 durch Biegen erhaiten. 
Auch die Hilfsrahmenteile 18 konnen durch Schnitt-, 
Stanz- und Biegebearbeitung hergestellt sein. 



Der erfindungsgemaBe Sattelkupplungsbausatz 10 
zeichnet sich im Vergleich mit den aus dem Stand der 
Technik bekannten Sattelkupplungsbausatzen durch 
seine Leichtbauweise und die aus der Gewichtseinspar- 
ung resultierende Erhohungder Nutzlastbei konstantem 
zulassigen Gesamtgewicht des aus Sattelzugfahrzeug 
und Sattelauflieger bestehenden Sattelzuges aus. Ins- 
besondere weist das erfindungsgemaB vorgesehene, 
die Lagerbocke 22 auf ihren einander zugewandten 
Seiten 22a miteinander verbindende Versteifungsele- 
ment 24 wesentlich geringere Abmessungen auf als die 
im Stand der Technik vorgesehenen Montageplatten. 
Neben der geringeren Erstreckung in Querrichtung Q ist 
das Versteifungselement 24 in Fahrtrichtung F derart 
bemessen, daB es zwischen die beiden Verbindung- 
splatten 32 paBt; es weist in Fahrtrichtung F somit vor- 
zugsweise eine geringere Abmessung auf als der 
Hammerkopf 28. Dariiber hinaus weisen die Lagerb6cke 
nur dort sich in Querrichtung Q erstreckende Teile auf, 
wo es 2ur ordnungsgemaBen Funktion des Sattelkup- 
plungsbausatzes unbedingt erforderlich ist. So bilden die 
Oberkanten 32d der Verbindungsteile 32 einen Teil der 
Auflageflache fiir die Hammerkopfe 28 und dienen die 
Horizontalschenkel 32a der Verbindungsteile 32 dazu, 
daB der Sattelkupplungsbausatz 10 die gewunschte 
Quersteifigkeit erhalt. SchlieBlich dient der Befesti- 
gungsflansch 30a zur Anbringung des Lagerbocks 22 
am Fahrzeugrahmen 14. Und auch in Fahrtrichtung F 
erstreckl sich lediglich das eine zur Erzielung der gewun- 
schten Langssteifigkeit erforderliche Montageelement 
30. 

Die Unterkanten 32c (siehe Figur 2) der Verbindung- 
splatten 32 und 24b des Versteifungselements 24 ver- 
laufen vorzugsweise geringfugig. vorzugsweise um die 
vertikale Dicke des Befestigungsflansches 32a, 
beispielsweise 5 bis 10 mm, oberhalb der Unterkante 
des Befestigungsflansches 30a der Montageplatte 30. 
Auf diese Weise ist gewdhrleistet. daB die Verbindung- 
splatten 32 nicht auf dem oberen Horizontalschenkel I2c 
der C-formigen Langstrager 12 aufliegen. Einederartige 
Auf lage ist aus den gleichen Grunden unerwunscht, aus 
denen es, wie vorstehend erwdhnt. den Auft^auherstel- 
lern untersagt ist, in diese Horizontalschenkel 12c 
Bohrungen einzubringen. Durch eine derartige Auflage 
beziehungsweise durch derartige Bohrungen werden 
namlich die mechanischen Eigenschaften, beispiels- 
weise die Torsionsfahigkeit, des Fahrzeugrahmens 14 
negativ beeinfluBt. 

In Figur 4 ist eine zweite Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Sattelkupplungsbausatzes darg- 
estellt. welche im wesentlichen der in den Figuren 1 bis 
3 dargestellten Ausfuhrungsform entspricht. Analoge 
Teile sind in Figur 4 daher mit gleichen Bezugszeichen 
versehen. wie in Figuren 1 bis 3. jedoch vermehrt um die 
Zahl 100. Die Ausfuhrungsform gemaB Figur 4 wird im 
folgenden nur insoweit beschrieben werden als sie sich 
von der Ausfuhrungsform gemaB Figuren 1 bis 3 unter- 
scheidet, auf deren Beschreibung hiermit ansonsten 
ausdrucklich verwiesen wird. 
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Der Sattelkupplungsbausatz 110 unterscheidet sich 
von dem Sattelkupplungsbausatz 10 zum einen 
dadurch. da6 das Versteifungselement 124 zur form- 
schlussigen und biegesteifen Verbindung mitden Lager- 
bocken 122 mit deren Verblndungsplatten 132 bei 136 5 
verschweiBt ist, Zum anderen weisen die Befestigungs- 
flansche 130a der Montageelemente 130 bei der Aus- 
fiihrungsform gemaB Figur 4 aufeinander zu. Sie biiden 
somit eine Auf lage fur die Unterkanten 1 32c der Verblnd- 
ungsplatten 132 und 124b des Versterfungselements w 
124. Diese Art der Anordnung der Befestigungsf- 
lansache 130adientjedoch hauptsachlich dazu, esdem 
Aufbauhersteller zu ermoglichen, aus identisch ausge- 
bildeten Blechteilen 1 18. 130 und 132 Sattelkupplungs- 
bausatze 110 fur wenigstens zwei Fahrzeugtypen 15 
fertigen zu konnen. Der Aufbauhersteller kann namlich 
aus den Ihm bekannten Breitenabmessungen der 
Fahrzeugrahmen 114 dieser Fahrzeugtypen bei 
vorgegebenem Abstand der Hammerkopfe 128 und 
vorgegebener L&nge des Versteifungselements 124 in 20 
einfacher Weise berechnen. wo die Befestigungsbo- 
hrungen 1 1 0a und 1 1 8a in das Montageelement 1 30 und 
das Hilfsrahmenteil 118 eingebracht werden mussen, 
damit sich durch Montage der Bauelemente der Lager- 
bGcke in der Anordnung gema3 Figur 3 ein Sattelkup- 25 
plungsbausatz fur den Fahrzeugtyp mit dem breiteren 
Rahmen und durch Montage der Bauelemente der 
l-ageitoOcke in der Anordnung gemSB Figur 4. das heiBt 
einfaches Drehen der Montageelemente 130 urn 180** 
urn die Vertikalachse V vor der Montage, ein Sattelkup- 30 
plungsbausatz fur den Fahrzeugtyp mit dem schmaleren 
Rahmen ergibt. Durch Vorsehen einer Mehrzahl von 
LochbiWern 110a und 118a kOnnen sogar noch mehr 
Rahmenbreiten bedient werden. Diese MaBnahmen 
haben den Vorteil. daB der Aufbauhersteller die einzel- 35 
nen Bauteile des Sattelkupplungsbausatzes in groBeren 
Stuckzahlen fertigen kann, was die Gestehungskosten 
senkt. DarOber hinaus fuhrt die Anwendbarkeit des Sat- 
telkupplungsbausatzes bei mehreren Fahrzeugtypen zu 
wesentlichen Erieichterungen bei der Lagerhaltung. 40 

In Rgur 5 ist eine weitere AusfQhrungsform des 
erfindungsgemaBen Sattelkupplungsbausatzes darg- 
estellt, welche im wesentlichen der in den Figuren 1 bis 
3 dargestellten Ausfuhrungsform entspricht. Analoge 
Teile sind in Figur 5 daher mit gleichen Bezugszeichen 45 
versehen. wie in Figuren 1 bis 3, jedoch vermehrt umdie 
Zahl 200. Die Ausfuhrungsform gemSB Figur 5 wird im 
folgenden nur insoweit beschrieben werden als sie sich 
von der Ausfuhrungsform gemaB Figuren 1 bis 3 unter- 
scheidet. auf deren Beschreibung hiermit ansonsten so 
ausdrucklich verwtesen wird. 

Der Sattelkupplungsbausatz 210 unterscheidet sich 
von dem Sattelkupplungsbausatz 10 zum einen 
dadurch. daB die Lagerbdcke 222 keineden Verbindung- 
sptatten 32 entsprechenden Teile aufweisen. Bei der ss 
Ausfuhrungsform gemSB Figur 5 wird die Funktion die- 
ser Verblndungsplatten 32 von einem nach oben umge- 
bogenen Abschnitt 224c des Versteifungselements 224 
ubernommen. Der im wesentlichen vertikal verlaufende 



Abschnitt 224c ist mit den freien Enden der Seitenf lan- 
sche 224d der U-Form bei 238 mit dem Montageelement 
230 verschwelBt. Die oberen Rander 230d und 224e des 
Montageelements 230 und des aufgebogenen 
Abschnitts 224c des Versteifungselements 224 biiden 
eine rechteckformige und somit im Vergleich mit der Aus- 
fuhrungsform gemae Figuren 1 bis 3 groBere und stabi- 
lere Auf lagef lache fur den Hammerkopf 228. 

Zum anderen sind die Hilfsrahmenteile 218 zur 
Anpassung an verschiedene gewunschte Sattelplatten- 
hohen mit einer Mehrzahl von Lochbildern 21 8e und 21 8f 
versehen. von denen im montierten Zustand jeweils 
eines (in Figur 5 das Lochbild 21 8e) dem in den 
Fahrzeugiangstragern 212 vorgesehenen Lochbild 21 2b 
gegeniiberliegt. Ferner kann das Montageelement 230 
zur Anpassung an verschiedene Fahrzeugrahmenbre- 
iten ahniich der Ausfuhrungsform gem^B Figur 4 auch 
urn 180** gedreht mit dem Versteifungselement 224 ver- 
schweiBt werden. 

In Figur 6 ist eine weitere Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemSBen Sattelkupplungsbausatzes darg- 
esteilt. welche im wesentlichen der in den Figuren 1 bis 
3 dargestellten Ausfuhrungsform entspricht. Analoge 
Teile sind in Figur 6 daher mit gleichen Bezugszeichen 
versehen. wie in Figuren 1 bis 3. jedoch vermehrt um die 
Zahl 300- Die Ausfuhrungsform gemaB Figur 6 wird im 
folgenden nur insoweit beschrieben werden als sie sich 
von der Ausfuhrungsform gemaB Figuren 1 bis 3 unter- 
scheidet, auf deren Beschreibung hiermit ansonsten 
ausdrucklich verwiesen wird. 

Bei der Ausfuhrungsform gemSB Figur 6 uberneh- 
men die Montageelemente 330 zusatzlich zu ihrer 
eigentlichen Funktion im Bereich der Lagerbocke 322 
ferner die Funktion der Hilfsrahmenteile 18. Der Sat- 
telkupplungsbausatz 310 wird vermittels der nach unten 
bis neben die Fahrzeugldngstrdger 312 verl^ngerten 
Montageelemente 330 unmittelbar mit dem Fahrzeug- 
rahmen 314 verschraubt. Die Zusammenfassung von 
Montageelement und Hilfsrahmenteil zu einer Bauein- 
heit hat den Vorteil. daB die Befestigungsf lansche von 
Montageelement und Hilfsrahmenteil sowie deren 
Schraubverblndungen sowohl als gewichterhOhende 
Teile als auch als mogliche Fehlerquelle wegfallen. 

Zur Anpassung an verschiedene gewunschte Sat- 
telplattenhohen sind die Montageelemente 330 mit einer 
Mehrzahl von Lochbildern 330e und 330f versehen, von 
denen im montierten Zustarxl jeweils eines (in Figur 6 
das Lochbild 330 e) dem in den Fahrzeugl^ngstrSgern 
312 vorgesehenen Lochbild 312b gegenuberliegt. Fest- 
zuhalten ist. daB-auch bei den vorstehend beschrie- 
benen Ausfuhrungsformen diese Art der Einstellung der 
Hohe der Sattelplatte uber der Fahrbahn durch Vorsehen 
einer entsprechenden Anzahl von Lochbildern im Ver- 
tikalf lansch des Hilfsrahmenteil 1 8 beziehungsweise 1 1 8 
beziehungsweise 218 angewendet werden kann. 

Die Breitenanpassung des Sattelkupplungs- 
bausatzes 310 kann ahniich der Ausfuhrungsform 
gemSB Figur 4 durch Drehen der Montageelemente 330 
um 180** um die Vertikalachse V vorgesehen werden. 
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Daruber hinaus kann eine Anpassung an unterschiedli- 
che Fahrzeugrahmenbreiten durch Zwischenlage von 
Futterblechen 340 zwischen Montageetement 330 und 
Fahrzeuglangstrager 312 vorgenommen werden, wie 
dies in Figur 7 dargestellt ist. 5 

Festzuhalten ist. daB auch bei der Ausfuhrungsform 
gemaB den Figuren 6 und 7 auf gesonderte Verbindung- 
splatten 332 verzichtet und deren Funktion von einem 
nach oben gebogenen Abschnitt des Versteifungsele- 
ments ubernommen werden kann. Shnlich der Aus- io 
fuhrungsform gemaB Figur 5. 

In den Figuren 8a und 8b sind zwei MOgiichkeiten 
zur weiteren Erhohung der Quersteiflgkeit der vorste- 
hend beschriebenen Ausfuhrungsformen dargestellt. 
Hierzu sind gemaB Figur 8 zumindest ein Tell der vertikal 75 
verlaufenden Abschnitte zumindest des Montageele- 
ments 30 gemSB Figur 8a mit vertrkal verlaufenden Rip- 
pen 42 ausgebildet. beziehungsweise sind gemdB Figur 
8b an diesen Teilen vertikal verlaufende Stegbleche 44 
angeschweiBt. Diese beiden in den Figuren Ba und 8b 20 
als Alternativen dargestellten Mdglichkeiten kdnnen 
selbstverstandlich auch In Kombination angewendet 
werden. 

In Figur 9 ist eine weitere Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Sattelkupplungsbausatzes darg- 25 
estellt, welche im wesentlichen der in Figur 6 dargestell- 
ten Ausfuhrungsform entspricht. Analoge Teile sind in 
Figur 9 mit gleichen Bezugszeichen versehen. wie in Fig- 
uren 1 bis 3. jedoch vermehrt um die Zahl 400. Die Aus- 
fuhrungsform gemSB Figur 9 wird im folgenden nur 30 
insoweit beschrieben werden als sie sich von der Aus- 
fuhrungsform gemaB Figur 6 unterscheidet, auf deren 
Beschreibung hiermit ansonsten ausdrucklich verwi- 
esen wird. 

Der Sattelkupplungsbausatz 41 0 unterscheidet sich 35 
von dem in Figur 6 dargestellten Sattelkupplungs- 
bausatz 310 dadurch, daB er Rein dem Versteifungsele- 
ment 324 entsprechendes Versteifungselement 
aufweist. Der Sattelkupplungsbausatz 410 eignet sich 
daher insbesondere zum Einsatz bei Sattelzugfahrzeu- 40 
gen, deren Fahrzeugrahmen 41 4 herstellerseitig bereits 
ausreichend biegesteif beziehungsweise torsionssteif 
ausgebildet ist. Es muB lediglich fur einen ausreichend 
biegesteifen AnschluB der Lagerbocke 422 an den 
Fahrzeuglangstragern 412 gesorgt werden. 45 

Das Montage! emerrt 430 des in Figur 9 dargestellten 
Lagerbocks 422 reicht hierzu bis neben den Langstr^ger 
412 herunter und ist unmittelbar an diesem befestlgt. 
Hinsichtlich der Einzelheiten dieser Befestigung sei auf 
die Beschreibung der Ausfuhrungsform gemaB Figur 6 so 
verwiesen. Ferner ist das Montageelement 430 aus 
einem dickeren und somit biegesteif eren Blech gefertigt. 
Alternativ kann naturlich auch ein dunneres Blech ver- 
wendet werden. welches beispielsweise unter Einsatz 
der an Hand der Figuren 8a und 8b dargestellten Mogli- 55 
chkeiten versteift ist. 

Die den Verbindungsplatten 332 entsprechenden 
Rechtecksplatten 432 dienen bei der Ausfuhrungsform 
gemdB Figur 9 lediglich der Abstutzung des Hammerko- 
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pfs 428. Die Gestalt dieser Flatten 432 ist jedoch nicht 
auf die Rechtecksform beschrankt. Vielmehr konnen sie 
auch an ihrem dem Hammerkopf 428 abgewandten 
Ende zum Montageelement 430 hin verjungt ausgebildet 

sein. 

SchlieBlich ist es gemaB Figur 10 bei Versteifung 
des Montageelements 530 mit Stegblechen 544 sogar 
moglich, vollstandig auf den Rechtecksplatten 432 
entsprechende Teile zu verzichten. In der in Figur 10 
dargestellten Ausfuhrungform des Sattelkupplungs- 
bausatzes 510 sind namlich die Stegbleche 544 bis zum 
Hammerkopf 528 hochgezogen, so daB deren oberer 
Rand 544a zusammen mit dem oberen Rand 530d des 
Montagelements 530 die Auflage fur den Hammerkopf 
528 bildet. Bezuglich der weiteren Details dieser Aus- 
fuhrungsform sei auf die Beschreibung der Ausfuhrungs- 
formen gemaB Figuren 6 und 9 ven/viesen. 

Im folgenden wird eine weitere Ausfuhrungsform der 
Erf indung naher eriautert werden. Es stellt dar: 

Figur 1 1 eine Ansicht Shnlich Figur 1 der weiteren 
Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Sattelkupplungsbausatzes: 

Figur 12 eine Ansicht dhnlich Figur 2 der weiteren 
Ausfuhrungsform; und 

Figur 13 eine bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig- 
uren 11 und 12 venA/endbare Verbindung- 
splatte. 

Die in den Figuren 11 bis 13 dargesteilte weitere 
Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Sattelkup- 
plungsbausatzes entspricht im wesentlichen der in den 
Figuren 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsform. Analoge 
Teile sind daher in den Figuren 1 1 bis 1 3 mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen wir in den Figuren 1 bis 3, 
jedoch vermehrt um die Zahl 600. Die Ausfuhrungsform 
gemaB Figuren 1 1 bis 13 wird im folgenden nur insoweit 
beschrieben werden, als sie sich von der Ausfuhrungs- 
form gemdB Figuren 1 bis 3 unterscheidet, auf deren 
Beschreibung ansonsten hiermit ausdrDcMich venvi- 
esen wird. 

Der Sattelkupplungsbausatz 610 unterscheidet sich 
von dem Sattelkupplungsbausatz 10 beispielsweise 
dadurch, daB die LagerbOcke 622 (von denen in Figur 
1 1 lediglich einer dargestellt ist) mit dem Versteifungse- 
lement 624 verschweiBt ist. Hierzu sind die L-fbrmig aus- 
gebildeten Verbindungsplatten 632 in ihren Horizontal- 
oder Basis-Schenkein 632a mit Durchbrechungen 632f 
ausgebildet, die sich von dem freien Ende des Basis- 
Schenkels 632a bis in den Verbindungsbereich dieses 
Schenkels 632a mit dem Vertikal- Oder Steher-Schenkel 
632b der Verbindungsplatte 632 erstreckt. 

Das Versteifungselement 624 und die Verbindung- 
splatte 632 sind ISngs des gesamten Umfangsrands der 
Durchbrechung 632f mittels einer sogenannten Loch- 
schweiBung 632g miteinander verbunden. Diese Loch- 
schwelBung hat den Vorteil. daB die SchweiBnaht 632g 
weder einen Anfang noch ein Ende aufweist. Durch 
diese Art der VerschweiBung der Lagerbdcke 622 mit 
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dem Versteifungselement 624 werden die Endstellen 
streckenartiger SchweiBnShten vermieden, welche Im 
Betrieb Schwachstellen fur die auftretenden Beanspruc- 
hungen. sogenannte Kerbstellen, darstellen. 

Eine weitere Kerbstelle wurde sich beim Versch- 
wei3en (bei 632h) einer rein L-formigen Verbindung- 
splatte. ahnlich der in Figur 2 dargesteltten 
Verbindungsplatte 32. mit dem Montageelement 630 im 
dem Bereich ergeben. in dem die AuBenkanten der bei- 
den L-Schenkel 632a und 632b zusammenlaufen; dieser 
Bereich ist in Figur 12 mit X bezeichnet. Zur Vermeidung 
dieser Kerbstelle X wurden erfindungsgemaB zwei sich 
in ihrer Wirkung erganzende Ma3nahmen ergriffen: Zum 
einen ist die Verbindungsplatte 632 in der Verl^gerung 
des Basis-Schenkels 632a mit einem Vorsprung 6321 
ausgebildet. der eine in dem Montagelement 630 
vorgesehene Offnung 630g durchsetzt und somit im 
Bereich der potentiellen Kerbstelle X eine Unstetigkeit 
der Verbindungsplatte. wie sie die das Abknicken der L- 
Form darstellen wurde, vermeidet. Zum anderen endet 
die SchweiBnaht 632h deutlich oberhalb des Bereichs 
X, so daB bei Biegebeanspruchung um die 
Fahrzeugldngsachse im Bereich X auftretende Span- 
nungen vom Material der Verbindungsplatte 632 elas- 
tisch aufgenommen werden konnen, ohne zu einer 
Verletzung der SchweiBnaht 632h zu fuhren. Die von 
auBen sichtbare SchweiBnaht 6321 (siehe Figur 11) 
zwischen Verbindungsplatte 632 und Montageelement 
630 endet in der gteichen Hdhe wie die entsprechende 
"innere" SchweiBnaht 632h. 

Der Vorsprung 632i ist mit dem Montageelement 
630 an dessen vom Versteifungselement 624 abge- 
wandten Seite an sdmtlichen Verbinduflgskanten dieser 
beiden Telle mittels einer umlaufenden Endlosnaht 632k 
verschweiBt Auch diese Endlosnaht 632k bietet den 
Vorteil der "Kerbstellenentscharfung". Neben dem 
vorstehend genannten Vorteil ergibt sich aus den beiden 
je Lagerbock 622 vorgesehenen Vorsprungen 632i der 
Verbindungsplatten 632 eine Erhohung der Biegesteifig- 
keit um die Fahrzeuglangsachse. 

Zur "Entscharfung" der Kerbstelle. die sich im Bere- 
ich des Obergangs der Oberkante des Vorsprungs 632i 
in den Vertikalschenkel 632b ergibt (dieser Bereich ist in 
Figur 13 mit Y bezeichnet), ist in diesem Bereich Y ein 
im wesentlichen halbkreisformiger Ausschnitt 632o 
vorgesehen. Etwaig auftretende Beanspruchungen wer- 
den vom Urrrfang des Halbkreises 632o auf einen 
groBeren Materialbereich der Verbindungsplatte 632 
verteilt, als dies ein bei Fehlen des Ausschnitts 632o 
vorhandener rechtwinkliger Ubergang kdnnte. 

SchlieBlich erhebt sich die Unterkante 63211 des 
Vorsprungs 632i uber die Unterkante 632a1 des Basiss- 
chenkels 632a. Hierdurch kann die Hohe des Basiss- 
chenkels 632 und somit der LochschweiBung 632g 
grdBer bemessen werden. wodurch die Kraftubertra- 
gung zwischen Lagerbock 622 und Versteifungselement 
624 verbessert wird. 

Zu den LochschweiBungen 632g ist noch nach- 
zutragen. daB die erfindungsgemdBe Sattelkupplungs- 



baugruppe 610 aus zwei vorgefertigten Lagerbocken 
622 und einem Versteifungsprof il 624 in einem einzigen 
Einspannvorgang fertiggestellt werden kann. da die 
Durchbrechungen 632f der Verbindungsplatten 632 alle 

5 in einfacher Weise von auBen zugdnglich sind. 

Zur Verbindung zwischen Verbindungsplatte 632 
und Hammerkopf 628 dienen die "inner e" SchweiBnaht 
632m (siehe Figur 12) und die "auBere" SchweiBnaht 
632n (siehe Figur 1 1). Zu den "auBeren * SchwelBnShten 

10 6321 und 632n ist noch nachzutragen. daB diese bei dem 
AusfCihrungsbeispiel der Figuren 1 1 bis 13 als sogenan- 
nte HV-Ndhte ausgefuhrt sind. Die entsprechenden Vor- 
bereltungskanten der Verbindungpiatte sind in Figur 13 
bei 6321' und 632n' dargestellt. Grundsdtzlich kOnnen 

75 jedoch auch SchweiBndhte anderer Art vorgesehen 
sein. 

Zu den gegebenenfalls vorzunehmenden Biege- 

bearbeitungsschritten bei der Fertlgung der Lagerb6cke 

aus Blechteilen ist nachzutragen. daB im Hinblick auf die 
20 mechanische Festigkeit der gebogenen Blechteile 

darauf zu achten ist, daB diese orthogonal zur Walzrich- 

tung der Blechteile gebogen werden. 

Nachzutragen ist ferner. daB zur Formgebung der 

Blechteile fur den Lagerbock neben dem aufgrund seiner 
25 hohen MaBgenauigkeit bevorzugten Brennschnitt 

grundsStzlich auch eine Fertigung der Blechteile durch 

Stanzen in Betracht gezogen wird. 

Patentanspruche 

30 

1. Sattelzugfahrzeug. umfassend einen Zugfahrzeug- 
rahmen (14) mit mindestens zwei Langstragern (12) 
und einem an den Langstragern (12) befestigten 
Sattelkupplungsbausatz (10), wobei der Sattelkup- 
35 plungsbausatz (10) Lagerb6cke (22), eine auf den 
LagerbCcken (22) um eine in Fahrzeugquerrichtung 
verlaufende Achse (Q) schwenkbar gelagerte Sat- 
telplatte sowie ein der Versteifung des Sattelkup- 
plungsbausatzes (10) in Fahrzeugquerrichtung (Q) 
40 dienendes Versteifungselement (24) aufweist. 

dadurch gekennzeichnet. daB das Versteifungse- 
lement (24) an den Lagerbocken (22) auf deren ein- 
ander zugewandten Seiten (22a) befestigt ist. 

45 2. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB das Versteifungse- 
lement (24) von einem Profilteil (24) gebildet ist, 
welches vorzugsweise einen im wesentlichen U-f6r- 
migen Querschnitt aufweist. 

50 

3. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. daB das Versteifungse- 
lement (24) mit den Lagerbbcken (22) formschlussig 
und vorzugsweise biegesteif verbunden ist 

55 

4. Sattelzugfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
3. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbdcke 
(22) zumindest teilweise aus Schnittbearbeitung 
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oder/und Stanzbearbeitung oder/und Bregebearbe- 
itung unterzogenen Blechteilen (30. 32) gefertigt 
sind. 

5. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 4, 5 
dadurch gekennzeichnet. daB die Blechteile (30» 
32) Brennschnitteile sind. 

6. Sattelzugfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 

5, 10 
dadurch gekennzeichnet. daB ein Lagerbock (22) 
wenigstens ein zur verschwenkbaren Anienkung 
der Sattelplatte dienendes Teil (28), wenigstens ein 
zur Befestigung am Fahrzeugrahmen (14) 
dienendes Teil (30) und ggf. wenigstens ein zur is 
Verbindung mit dem Versteifungselement (24) 
dienendes Teil (32) umfaBt. 

7. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet. daB in dem zur Befesti- 20 
gung am Fahrzeugrahmen (14) dienenden Teil (30) 
im wesentlichen vertikal verlaufende Rippen (42) 
ausgebildet sind. 

8. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 6 cxJer 7. 25 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem zur Befes- 
tigung am Fahrzeugrahmen (14) dienenden Teil (30) 

im wesentlichen vertikal verlaufende Stegbleche 
(44) angebracht sind. 

30 

9. Sattelzugfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet. daB die Lagerbocke 
(22) an den Langstrdgern (12) durch Hilfsrahmen- 
teile (18) befestigt sind. 35 

10. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB in den Hilfsrahmen- 
teilen (218) mehrere Lochbilder (218e, 218f) zur 
Befestigung des jeweiligen Hilfsrahmenterls (218) 40 
am Fahrzeugrahmen (214) vorgesehen sind. 

11. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 9 Oder 10. 
dadurch gekennzeichnet. daB in den Hilfsrahmen- 
teilen (18) oder/und den Lagerbocken (22) mehrere 45 
Lochbilder vorgesehen sind zur Verbindung eines 
Lagerbocks (22) mit einem jeweiligen Hilfsrahmen- 
teil(18). 

12. Sattelzugfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis so 
8. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbocke 
(322) seitlich bis neben die Ldngstrdger (312) 
herunterreichen und an diesen unmittelbar befestigt 
sind- 55 

13. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbocke 



(322) mehrere Lochbilder (330e, 330f) aufweisen 
zur Befestigung an den Ldngstragern (312). 

14. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB Futterbleche (340) 
vorgesehen sind zur Zwischenlage zwischen einem 
Lagerbock (322) und dem jeweiligen Ldngstrdger 
(318). 

15. Sattelzugfahrzeug. umfassend einen Zugfahrzeug- 
rahmen (14) mit mindestenszwei LSngstragern (12) 
und einem an den Ldngstragern (12) befestigten 
Sattelkupplungsbausatz (10). wobei der Sattelkup- 
plungsbausatz (10) Lagerbocke (22) und eine auf 
den Lagerbocken (22) um eine in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufende Achse (Q) schwenkbar gelagerte 
Sattelplatte aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerbocke 
(322) seitlich bis neben die Langstrager (312) 
herunterreichen und an diesen unmittelbar befestigt 
sind. 

16. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 15, geken- 
nzeichnet durch die Lagerbockmerkmale nach 
wenigstens einem der Anspruche 4 bis 8.13 und 14. 

17. Sattelkupplungsbausatz (10) zur VenA/endung in 
einem Sattelzugfahrzeug. insbesondere nach 
einem der Anspruche 1 bis 16. 

18. Sattelzugfahrzeug nach einem der Anspruche 6 bis 
14. 

dadurch gekennzeichnet, daB das zur Verbindung 
mit dem Versteifungselement (24) dienendeTeil (32) 
Im wesentlichen L-fdrmig ausgebildet ist, mit einem 
zur Befestigung mit dem Versteifungselement (32) 
dienenden Basis-Schenkel (32a) der L-Form und 
einem Steher-Schenkel (32b) zur Anbringung an 
dem zur Befestigung am Fahrzeugrahmen (14) 
dienenden Teil (30). 

19. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 18, 

dadurch gekennzeichnet daB in dem Basis- 
Schenkel (632a) der L-Form (632) eine, insbeson- 
dere in Langsrichtung dieses Schenkels (632a) ver- 
laufende, Durchbrechung (632f) ausgebildet ist. die 
sich vorzugsweise bis in den Verbindungsbereich 
der beiden Schenkei (632a. 632b) der L-Form (632) 
erstreckt und insbesondere zur Bildung einer Loch- 
schweiBung dient. 

20. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 18 Oder 19. 
dadurch gekennzeichnet. daB das zur Verbindung 
mit dem Versteifungselement (624) dienende Teil 
(632) im Bereich der Verbindung der beiden L- 
Schenkel (632a. 632b) einen Vorsprung (6321) auf- 
weist, der im wesentlichen in der Verlangerung des 
Basis-Schenkels (632a) der L-Form angeordnet ist. 
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21. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 20, 

dadurch gekennzeichnet. daB der Vorsprung 
(632i) im Bereich des Ubergangs seines oberen 
Rands in den Steherschenkel (632b) der L-Form 
einen. vorzugsweise im wesentlichen halbkreisfdr- 5 
migen. Ausschnitt (632o) autweist. 

22. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 20 cxJer 21, 
dadurch gekennzeichnet. da3 der Vorsprung 
(6321) eine zugeordnete Offnung (630g) durchsetzt. 10 
die In dem zur Befesligung am Fahrzeugrahmen 
dienenden Tell (630) ausgebildet ist. 

23. Sattelzugfahrzeug nach Anspruch 22, 

dadurch gekennzeichnet. daB der die Offnung is 
(630g) durchsetzende Teil des Vorsprungs (632i) mit 
dem zur Befestigung am Fahrzeugrahmen 
dienenden Teil (630) auf dessen dem Versteifung- 
selement (624) abgewandten Seite, vorzugsweise 
I3ngs aller Kontaktlinien mit diesem Teil (630). ver- 20 
schweiBt ist (bei 632k). 

24. Sattelzugfahrzeug nach einem der Anspruche 18 
bis 23. 

dadurch gekennzeichnet. daB eine SchweiBnaht 2s 
(632h. 6321). die auf der dem Versteifungselement 
(624) zugewandten Seite des zur Befestigung am 
Fahrzeugrahmen dienenden Teils (630) zu dessen 
Verbindung mit dem Steherschenkel (632b) dient. 
oberhalb des unteren Rands 632a 1 des Basiss- 30 
chenkels (632a) endet. 
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